garaget

Testet av mororvar-
marna utfordes i Calix
kold/varmelabora-
torium i Eskilstuna.
Bilarna kyldes ner till
-20° C. Dérefter kopp-
lades det varmesys-
tem som skulle testas
in under tre timmar
varefter méatningen
skedde.

Slangvirme bist vid kallstart

en bra l6sning All inskickad ef-
fekt virmde vattnet och dess-
utom kunde ritt stora ef-

fekter anvindas utan att

ndgot riskerade att bli

4 Vintern innebér kallstarter
som sliter pa motorn och foér
med sig fororeningar som ar
daliga for miljén. Motorvirmare
I6ser problemen men det ar
inte sédkert att den lI6sning som
bilagaren blir reckommenderad
ar den basta. Vi Bilagare har
jamfort tva olika tekniker pa tva
olika bilar.

TEXT HAKAN HARDENBORG
FOTO HAKAN FLANK

Forr, nir alla motorblock var av
gjutjirn, fanns en teknisk 16sning
for motorvirmare som de flesta
anvinde. PA motorblocken fanns
frostpluggar som kunde dras loss
och ersittas med en plugg med
en insticksvirmare som virmde
kylvitskan. Tekniskt sett var detta

littmetall dir andra gjutmetoder
anvinds. Manga dieselmo-

torer har dock alltjimt
motorblock av gjut-

jarn och da kvarstar

for varmt. 500 W var en MOtOr- oftast mojlighetenatt
vanlig effekt pa person- Vﬁrmare anvinda insticksvir-
bilsmotorer. Genom att mare.

varmtvatten strivar upp-
dtcirkuleradevattnetavsig
sjalvt i motorblocket och ut-
jamnade temperaturen. Nackdelen
var att nir frostpluggen drogs ut
strommade kladdig kylvitska ut
till fortret for mekanikern.
Frostpluggarna var nodvin-
digheter som horde samman
med gjuttekniken av motorblock
i gjutjarn. De har dirfor mer el-
ler mindre forsvunnit i samband
med 6vergdngen till motorblock i
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Tva lésningar

Idag anvinds framfor allt
tvdlosningar. Den mekaniskt enk-
lasteinnebir att en kontaktvirma-
re monteras utanpd motorn. Den
bestar av en virmeslinga ingjuten
i en aluminiumkropp. Det dr en
mycket mekanikervinlig 16sning
som dirfor har blivit kommersiellt
framgangsrik. Kontaktvirmaren
monteras med hjilp av kontakt-
pasta och 1impliga beslag utanpi

motorn. Antingen en bit upp pd
motorblocket for att virma kyl-
vattnet eller utanpi oljetriget for
att virma oljan.

Som vi ska se i vart test si ir
detta en mindre effektiv 16sning.
Dels ”eldar man for krakorna”, viar-
mekroppen sprider virmen it alla
hall, inte bara mot motorn. For att
inte kontaktvirmaren ska bli for
varm madste effekten dessutom ofta
begrinsas. Normer och regelverk
sigeratt pdingen detaljien bilmo-
torinstallation fir yttertemperatu-
ren 6ka med mer 4n 275 grader.

Den andra metoden innebdr att
man gir in i motorns kylvattensys-
tem via dess utanpdliggande slang-
ar och diar monterar en slangvir-
maresom ersitter en bitavslangen.
I dess innanmite hinger en eldri-

ven virmeslinga. Som framgar av
vart test ir detta en effektivare
metod, om in monteringsmassigt
bokigare. Det kommer att rinna ut
kylvatten nir man Sppnar/kapar
slangen. Men med en slangklim-
ma pa ritt stille kan den utstrom-
mande vattenmingden minimeras.
For att i till stind en cirkulation i
kylvattensystemet kan det for vissa
bilar vara nédvindigt att komplet-
tera med en extern vattenpump.
Den drivs da via en transformator
avsamma strom tillsammans med
vdrmaren.

Kyldes till minus 20 grader

Virt test visar vilken teknik som 4r
bast. Testet utfordes i Calix kold/
varmelaboratorium i Eskilstunaav
Calix personal under Gverinseen-

de av artikelforfattaren. Foretaget
Calix har stor erfarenhet av motor-
virmare av bida typerna.

P4 tvd bilar monterades bide en
blockvirmare och enslangvirmare.
En mingd givare for temperatur-
mitning monterades pd motorn.
Tva givare monterades pa topp-
lockets bada sidor och en pi olje-
stickans spets. Resultatet av dessa
matningar redovisas i figuren pd
sidan 87 Dessutom monterades
ytterligare ett antal givare for mat-
ningarav mer akademisktintresse.
De gjorde det mgjligt for laborato-
riepersonalen att nirmare i detalj
granska forloppet. (Bland annat
framgick att vattenstromningen i
ena motorn efter halva tiden ind-
rade riktning?)

Bilarna kyldes ddrefter ner un-

Dessa motorvirmare anvéndes i vart test. Till vinster kontaktviarmaren till
Skoda Octavia, i mitten den typ av slangviarmare anvéndes till bada bilarna
och till hoger kontaktvarmaren till Volvo V70.

Sa hir kan det se

ut i butiken ndr den
handige ska kopa
en slangvarmare for
att montera sjalv.
Slangvarmaren i
kartongen till héger,
och monteringssats,
pasen till vinster,
pris varierar med
bilmodell. Elkablar
tillkommer.

der natten till -20° C. PA morgonen
kopplades ena typen av virmesys-
tem in under tre timmar med den
effekt som tillverkaren angivit och
mitningarna utférdes. Bilarna
kyldes ddrefter ner igen under ef-
termiddagen och f6ljande natt. P4
nasta dags morgon kopplades de
andra virmesystemen in och mit-
tes. Tiden tre timmar valdes ddrfor
attden ofta dterkommer pd eluttag
och plintar.

Rekommenderade varmare

Pa en Volvo V7o, av den utgdende
modellen, med femcylindrig mo-
tor monterades en kontaktvirmare
om 400 W. Virmaren ir av den typ
som Volvo rekommenderaroch den
monterades en bit upp pd motor-
blockets baksida. Dessutom mon-
terades en slangvirmare om 550 W
som kan kopas i tillbehorsbutiker.
Den monterades ocksd pd baksidan
avmotorn,ianslutningtill enslang
som forbinder oljekylaren och mo-
torblocket.

Pi en ny Skoda Octavia RS, mon-
terades pd samma sitt en kontakt-
virmare om 250 W av den typ som
generalagenten rekommenderar.
Den monterades pi oljetriget pa
motorns baksida. Aven pi denna
bil monterades en 550 W slangvir-
mare av en typ som kan inhandlas
i tillbehorsbutiker. Den montera-
des pa den fyrcylindriga motorns
framsida, mellan oljekylaren och
vattenpumpen.

Av figuren, som visar tempera-
turékningen i stapelform, framgar
attdetforbidabilarnablevvarmare
pa cylindertopparna med slangvir-

mare in med blockvirmare. Det
skilde i Volvons fall i snitt drygt
elva grader, i Skodans fall hela 28
grader! Att temperaturskillnaden
blevsd mycket storre for Skodan be-
ror pdenkombinationavattslang-
virmaren snabbare virmer uppden
mindre motorn och de blygsamma
resultaten for kontaktvirmaren.

Det ir i cylindertopparna som
motorns arbete gors och ju snab-
bare motorn kommer upp i arbets-
temperatur, desto snabbare borjar
katalysatorn som renar avgaserna
att fungera. Vi tors darfor dra slut-
satsen att slangvarmartekniken dr
bittre in blockvirmartekniken.
Ibland kan skillnaden bli avse-
vard.

An mot oljetraget

Det dr knappast forvinande att ol-
janblevordenligtvarmiSkodan nir
kontaktvirmaren var inkopplad.
Den ligger an mot oljetrdget. Man
kan fundera 6ver vitsen med detta.
Vi som kommer ihdg de luftkylda
VW-bubblorna minns visserligen
att den motorvarmarlosning som
stod till buds var justen virmare for
oljetriget. Men oljan var annorlun-
da p3 den tiden. Aven vinteroljan
blevsirapsliknade trogflytande vid
ldga temperaturer. Dagens syntetis-
ka oljor haller gynnsam viskositet
i ett stort temperaturspann. Oljan
irocksd en simre virmetransportor
4n vatten. Den virms upp snabbt
men tappar snabbt virmen nirden
rinner in i en kylig omgivning.

Av mindre betydelse, men in-
tressant att iaktta, 4r temperatur-
skillnaderna mellan topplockets
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garaget

Pa Skoda Octavia monteras kontaktvirmaren pa oljetraget pa motorns bak-

sida (évre bilden) medan slangvirmaren monteras nedtill pA motorns fram-
sida mellan vattenpumpen och oljekylaren (undre bilden).

» bida sidor di slangvirmarna var
inkopplade. Man ser tydligt att det
uppviarmda vattnet kommer in i
Volvomotorns hogra sida och pa
den vinstra pd Skodamotorn. Man
kan ocksa ligga mirke till att tem-
peraturskillnaderna ir storre pd
den lingre femcylindriga motorn
iVolvon in pd den kortare fyrcylin-
driga Skodamotorn.

Ingen oméjlig uppgift

Allt fler nya bilar fir motorvirma-
re installerade redan pa fabriken.
Bilar med etanoldrift utrustas i
regel med motorvirmare av ni-
gon typ for att underlitta starten
vintertid. De flesta motorvirmar-
na som monteras i efterhand far
den sannolikt pa verkstad. Men
det ir ingen omdjlighet for den
nigorlunda hindiga bildgaren att
sjalv montera en slangvirmare pi
bilen. Man inhandlar en slangvir-
mare och en monteringssats som dr
specifik for biltypen samt kablage.
Tillkommer ocksi en pump med
transformator blir det bokigare.
Men kan man hissa upp bilen si
ar installationen av slangvirmare
pd exempelvis den nu utgiende
modellen av Volvo V7o ett mycket
overkomligt projekt.

Oavsett bil 4r det mycket vik-
tigt att f6lja anvisningarna for hur
slangvirmaren ska monteras. For
det forsta handlar det om en 230V-
installation som om den gors felak-

| p—

Pa Volvo V70 monterades bada motorvirmarna pa motorns baksida. Den

dvre pilen visar kontaktvirmaren placering upptill pA motorblocket. Den
undre pilens spets pekar pa slangvarmaren vid oljekylaren.

4 Tabellen visar hur mycket det kostar att montera slang- respektive kontaktvarmare pa tva olika verkstader.

Volvo V 70 Skoda Octavia

Material * Arbete Totalt Material* Arbete Totalt
SLANGVARMARE
Autoexperten, 1959 kr 1250 kr 3209 kr 2 601 kr 1250 kr 3851 kr
mellansverige
Bildelsspecialisten 1934 kr 2400 kr 4334 kr 2600 kr 2 400 kr 5000 kr
norra Sverige
KONTAKTVARMARE
Autoexperten, 2 035 kr A ? 2425 kr P ?
mellansverige
Bildelsspecialisten 2 035 kr 2400 kr 4 435 kr 2500 kr 2 400 kr 4900 kr

norra Sverige

*Varmare + monteringssats + kablar, dven till kupévarmaruttag. **Uppgifterna kommer fran verkstadskedjan centralt,
de enskilda verkstaderna ar fria att satta priset som de vill. Timpriset varierar och kan ej anges. Priser inkl moms.

tigt kan bli livsfarlig. For detandra
sd har leverantdren noga utformat
placeringen av slangvirmaren si
att vattencirkulationen ska bli den
bista mojliga. Dalig cirkulation
kan medfora stora temperaturdif-
ferenser som i sin tur kan paverka
motorns elektroniksystem. En var-
ningslampa som lyser och kriver
verkstadsbesok for att slockna kan
bli en foljd av en felaktig monte-
ring. Stora temperaturdifferenser
kan ocksa i vissa fall helt blockera
motorns elektroniksystem och géra
bilen omgjlig att starta.

Dyrare i Norrland

Vi har fitt nigra uppgifter pa vad
det kostar att 1Jita montera in olika
motorvirmarsystemien Volvo V7o
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och en Skoda Octavia. Uppgifterna
kommer frin Calix och ir natur-
ligtvis inte heltickande utan ter-
speglar foretagets kontaktnit. Men
ndgra intressanta iakttagelser kan
man ind4 gora.

De tillfrigade verkstadskedjor-
na tar lika mycket betalt oavsett
virmartyp. Man tycks debitera
2—2,5 timme bdde for att montera
en kontaktvirmare och en slang-
virmare pad bida bilarna.

NoteraattiNorrland,dirallabe-
hoveren motorvirmare, kan manta
ordentligt betalt for jobbet.

Nar man dndd installerar en mo-
torvirmare kan det vara klokt att
pd samma ging ocksd montera en
grenledning med kontaktuttag i
bilen kupé. En kupévirmare kan

ddanslutas.Samtidigt som motorn
virms upp s fir ocksa bilens pas-
sagerare sin beskirda del av den
goda virmen. Skont och ocksd bra
for hilsan. Merkostnaden brukar
ligga runt 300—400 kronor.

Satsa pa slangvirme

Sammanfattningsvis blir slutsat-
sen av vart test denna: tinker du
installeramotorvirmare, undersok
om det finns en slangvirmarlos-
ning till din bil. Sirskilt om den
rekommenderade kontaktvirmar-
16sningen virmer oljetriget.

Tar din verkstad dessutom lika
mycket betalt oavsett om de ska
montera kontakt- eller slangvir-
mare bortfaller alla argument for
kontaktvirmarlosningen. +

slangvirmare

4+ Diagrammet visar temperaturékningen efter att motorvarmaren varit

inkopplad i tre timmar.

Volvo V70
20—+

Olja Topplock
V H

kontaktvirmare

Skoda Octavia

Olja Topplock
V H

4+ Diagrammet visar temperaturékningen efter att motorvarmaren varit

inkopplad i tre timmar.

Volvo V70

20—+
10
0
-10 -
-20 -

Olja Topplock
V H

kommentarer

Skoda Octavia

Olja Topplock
V H

4+ Pa manga hall har branschen
lange rekommenderat kontakt-
varmare, trots insikter om dess
begransningar. Produktchef
Barbro Blomqvist vid VW Group
Sverige AB, som bland annat saljer
Skoda, beréttar:

— Naér de stora turbomotorerna
kom och utrustades med motor-
varmare sa uppstod det ofta pro-
blem med att en varningslampa
bérjade lysa. For att fa stopp pa
lysandet kravdes ett verkstadsbe-
sok. Antagligen uppstod pa nagot
satt ojamn temperatur i motorn.

— Resultatet blev att vi generellt
rekommenderade kontaktvarmare
som inte gav upphov till dessa pro-
blem. Varmen i motorn blev mindre
men bilagaren slapp onédiga verk-
stadsbesok. Men det &r ingen tve-
kan om att slangvarmartekniken ar
overlagsen och vi kommer ocksa
att i framtiden alltmer att rekom-
mendera denna I6sning.

Varfér rekommenderar Volvo
kontaktvarmare till exempelvis den
nu utgaende modellen av Volvo

Volvo haller fast vid
kontaktvarmartekniken

V707 Mikael Gustavsson, ansvarig
for konstruktionen av tillbehor till
Volvos personbilar, svarar sa har:

— Monteringskostnaderna talar
till kontaktvarmarens fordel trots
att den inte varmer lika bra som en
slangvarmare. Verkstaderna tar bra
betalt och det gar snabbt att mon-
tera en kontaktvarmare medan det
tar langre tid att montera en slang-
varmare med atféljande pafylining
av kylarvatska med mera. Till
rimlig kostnad far man en viss
temperaturékning i motorn med
kontaktvarmare. Den récker dock
inte till for att ocksa varma kupén.
Vi rekommenderar darfor ocksa att
konsumenterna samtidigt instal-
lerar en kupévarmare.

— I ndgra nya Volvomodeller med
stora motorer i sma utrymmen
rekommenderar vi slangvarmare.
Man far helt enkelt inte plats med
kontaktvarmare. Det ar alltsd i
forsta hand utrymmesbrist som
har gjort att vi i dessa fall gatt ifran
kontaktvarmarlésningen, inte dess
lagre effektivitet. +

Fel om mutterdragare

+ Uppmérksamma lasare har papekat att det har insmugit sig ett fel i tabellen i
artikeln om mutterdragare i nr 13/07. | tabellerna fér de natanslutna mutterdra-
garna anges varvtalen fran O till ett maxvérde, vilket antyder att de skulle kunna
krypkoras. Sa ar icke fallet. Krypkorning kan endast utforas pa tre av de sladdlo-
sa mutterdragarna, vilket ocksa framgar av texten. Endast siffran for varvtalets
maxvarde borde alltsé ha angivits for de natanslutna mutterdragarna.




